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Hamburg/Berlin - In China
und Teilen der USA gehoren sie
lingst zum StraRenbild: fahrer
lose Kleinbusse und Robota-
Xen, die vollautonom durch die

StraRen kreuzen. In Deutsch-
land gibt es zwar mehr als ein
Dutzend Pilotprojekte, die vor
allem den Betrieb im 6ffentli-
chen Personennahverkehr (OP-
NV) erproben. Doch von einem
groRflichigen Einsatz mit ech-
ten Fahrgasten kann bisher kei-
ne Rede sein. Das soll sich nach
dem Willen von VW bald in-
dern.

Sprungin
die Zukunft

~Autonomes Fahren ist ein
Sprung in die absolute Zu-
kunft*, sagte Christian Senger,
der im Vorstand von Volkswa-
gen Nutzfahrzeuge fiir das au-
tonome Fahren zustindig ist,
im Vorfeld der Weltpremiere.
Der nun prisentierte selbstfah-
rende ID Buzz sei hier ein
~Gamechanger*, zeigte sich Sa-
scha Meyer vom konzerneige-
nen Shuttledienst Moia iiber-
zeugt, der die Flotte in Ham-
burg betreiben wird.

Die aktuelle Bundesregie-
rung will Deutschland ,zum
Leitmarkt fiir autonomes Fah-
ren” entwickeln, heiRt es im
Koalitionsvertrag. Insbesonde-
re die Verkehrsunternehmen
im OPNV treiben das Thema
voran. Im nordrhein-westfali-
schen Monheim am Rhein sind
dank einer Ausnahmegeneh-
migung schon seit 2020 selbst-
fahrende Kleinbusse im Regel-
betrieb im Einsatz. Andere Pro-

Jekte wie Alike in Hamburg, bei
dem auch VW mitmacht, Ahoi

im Hamburger Umland oderKi-
ra in Darmstadt erproben der-
zeit den Einsatz autonomer
Kleinbusse im Nahverkehr.

Doch eine Typ-Genehmigung

Ein autonoh fahrender ID Buzz AD des VW- elgenen Sammeltaxnanbleters Mona m in Hamburg unterwegs.

fir sogenannte Level-4-Syste-
me, also fiir komplett autonom
fahrende Fahrzeuge ohne Fah-
rer, gibt es hierzulande bisher
nicht-auch wenn das rechtlich
moglich ware.

Stattdessen gibt es aus Sicht

von Ricco Kampfer, Experte fiir
autonomes Fahren beim Bera-
tungsunternehmen P3, einen
Flickenteppich an Modellpro-
jekten. ,Wir haben in den letz-
ten Jahren unglaublich viele
Projekte gesehen, die vom
Bund gefordert wurden®, sagt
er. ,Diese waren aber nie auf
Nachhaltigkeit und Versteti-
gung ausgelegt.” Wenn die Tri-
ger-Gemeinschaften, die soge-
nannten Konsortien, nicht wei-
tergefiihrt wurden, war auch
fiir die Projekte Schluss.

Der Bund sei nach dem Gief3-

kannenprinzip vorgegangen.
nJeder kriegt ein bisschen was.“
Dochum die Ziele zu erreichen,
brauche es eine zentrale Steue-
rung der Leuchtturmprojekte,
meint Kimpfer.

Ein grundsitzliches Problem
ist demnach die Finanzierung,
Die bisherigen Projektflotten
bestehen in der Regel aus weni-
ger als zehn Fahrzeugen. Die
Technik und damit die Anschaf-
fungskosten sind deutlich ho-
her als bei einem herkémmli-
chen Kleinbus. Es brauche An-
reize fiir die OPNV-Unterneh-
men, um die Fahrzeuge in
groffem Mafistab zu bestellen.
Dann kénnten auch die Her-
steller aufspringen, sagt Kimp-
fer. Derzeit sei es ein Henne-Ei-
Problem. Dieses Problem will
VW nun l6sen. Denn der ID

Commereinl
Veticles

Buzz AD (fiir autonomous dri-
ving) soll in Hannover reguldr
in Serie gehen und dann zu-
sammen mit den anderen ID-
Buzz-Modellen vom Band rol-
len. Das Fahrzeug verfligt iber
13 Kameras, neun sogenannte
Lidare und flinf Radare, mit de-
nen es die Umgebung in Echt-
zeit erfasst.

Zur Stiickzahl macht VW
noch keine Angaben. Der Her-
steller lisst aber keinen Zweifel
daran, dass sich die Investition
in die neue Technik nur bei gro-
Reren Flotten rechnen kann. Al-
lein in den USA sollen zusam-
men mit dem Fahrdienstanbie-
ter Uber innerhalb von zehn
Jahren mehrere Tausend Fahr-
zeuge aufdie Strae kommen —
nicht nur in Los Angeles, son-
dern spater auch in anderen

DPA

Stidten. Nach VW-Angaben ist

es das erste voll autonom fah-
rende Serienfahrzeug aus euro-
péischer Produktion. Aber mit
Einschrinkungen: Der Einsatz
ist auf das jeweilige Fahrgebiet
begrenzt, dasin Hamburg nicht
einmal bis zur Stadtgrenze
reicht. Auch Fahrgiste durften
bisherin Hamburg nicht zustei-
gen. Als Testpassagiere dienen
nur eigene Mitarbeiter. Das soll
sich nun indern: Noch in die-
sem Jahr will Moia friitheren An-
gaben zufolge auch ausgew:ihl-
te Probenutzer mitnehmen. 25
Testwagen sollen den Betrieb
dann unter realen Bedingun-
gen testen. Der Start des Regel-
betriebs war urspriinglich bis
Ende 2026 angekiindigt. Jetzt
soll es erst 2027 losgehen.
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